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}) WiachbJatt, insbasondare fflr Kraftfahrieuge * 

Die Erflndung betriffi ein Wischblatt, insbesondere fQr 
Kraftfahrzeuge, mit einem aus efnerri HauptbOgef und mehre- 
ren Zwlschen- Oder KrallenbQgeln zusammengesetzten Traa- 
bugalsystem zur FQhrung einer Wschlelste sowie efner Wind- 
eitvorrichtung (80). deren wirksame FISche (62) seitllch der 
SSSSwSi f*J"W ^esondare deren mMareh 
2E?i2? ab ?i mit , " d am Hauptbugel (10) Qberschmale - 
Stage (81) gehalten 1st Besonders bevorzugt fst efne 

£l^n ™ ^ (10 > und dle Windlertvor- 

nchtung (80) em elnstOcklges Tail Widen. (31 39 444) 
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15 Wischblatt, insbesondere fur Kraftfahrzeug'e 



Patentanspruche; 



20 

1, Wischblatt, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit einem aus einem 
Hauptbugel und mehreren Zwischen- oder Krallenbugeln zusarnmengesetzten 
Tragbugelsystem z'ur Fuhrung einer Wischieiste sowie einer Windieitvorrichtung; 
deren wirksame FISche seitlich der Wischieiste verlauft, dadurch 

25 gekennzeichnet, dali die Windieitvorrichtung (SO) den rnittleren Bereich (52) der 
Wischieiste (50) abschirmt uhd am Hauptbugel (10) uber schmale Stege (81) 
. gehalten ist. 

2, Wischblatt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, (Ja8 sich die 
30 Windieitvorrichtung (80) im rnittleren Bereich (52) zwischen zwei benachbartcn ' 

Krallen (^2) erstreckt. 

3, Wischblatt nach Anspruch i r dadurch gekennzeichnet, daB sich die 
Windieitvorrichtung (80) ungefahr .uber die gesamte Lange des Hauptbugels ( 10) 

35 erstreckt. 

<f. Wischblatt nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Windieitvorrichtung (80) eine wirksame Flache (82) aufweist, welche den Kopf 
(53) der Wischieiste (50) auf etwa deren halber Gesamtlange abdeckt. 
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5. Wischblatt aach Anspruch ^, dadurch gekennzeichnet, daft die 
wirksame Flache (82) von zwei Stegeri (81) gehalten ist, die symmetrisch am Ende 
des ersten md des zweiten Dcittels des Hauptbugeis(lO) angeordnet sind. 

05 6. . Wischblatt nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daft die 

wirksame Flache (82) eben ausgebildet ist und gegeniiber der zu reinigenden 
Scheibe (70) in einem Winkel* von ungefahr 30 Grad angeordnet ist. 

7. Wischblatt nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspruche, 
10 dadurch gekennzeichnet, daft die Wind leitvor rich tun g (80) und der Hauptbugel 

(10) ein einstuckiges Teil bilden. 

8. Wischblatt nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Windieitvorcichtung (80) am Hauptbugel (10) angeschraubt, 

15 angeklemmt oder angeklipst ist. 

9. Wischblatt nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Stege 
(8 1) der Windleitvorrichtung mittels Schrauben (100) am Hauptbugel (10) 
gehalten sind. 



» * * 
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Die Erfindung.bezieht sich auf ein Wischblatt, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, 
05 mit den Merkmalen aus dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Ein derartiges Wischblatt ist beispielsweise aus. der DE-OS 23 46. 100 bekannt. 
Hierin ist eine Ausfuhrungsform beschrieben, bei welcher die Windleitvorriclv 
tung an der Wischleiste angeformt ist. Da die wirksame Flache der Windleitvor- 

10 richtung besonders nahe der Scheibe liegt,/kann die Abhebeneigung des Wisch- 
Mattes, insbesondere der Wischleiste, von der Scheibe weitgehend verhindert 
werden. Nachteilig ist, daft sich durch die angeformte Windleitvorrich tung der 
Neigungswinkei der Wischleiste gegentiber der Scheibe andert, so daft die an- 
sonsten die Scheibe wischende scharfkantige Lippe der Wischleiste verkippt wird, , 

15 weswegen ein sauberes Wischbild und somit die Fahrsicherheit nicht in alien 
Fallen gewahrleistet ist. Durch das Kippen ist auch ein schnellerer Verschieift 
der Wischleiste zu befurchten. Nachteilig ist aufterdem die technologist 
schwierige und damit teure Hersteliung der Wischleiste. Aufterdem sind herkomm- 
liche Wischbiatter nicht mit einer derartigen Windleitvorrich tung nachrustbar. 

20 

Auch die weiteren in der DE-OS 23 W 100 beanspruchten Ausfuhrungsformen mit von 
den Krailenbugeln gehalteneh Windleitvorrich tun gen haben den Vorteil, daft deren 
wirksame Flache nahe der Scheibe liegt. Nachteilig hierbei ist die ungleich- 
maftige Verteilung des durch die Windleitvorrichtung in die Wischleiste einge- 

25 leiteten Anpreftdruckes. Aufterdem wird der mittlere Teil der Wischleiste nicht 
abgedeckt. Gerade dort ist jedoch der vom Wischarm uber das Traggesteli einge- 
ieitete Anpreftdruck' am geringsten, so daft die Wischleiste ber hohen Fahrge- 
schwindigkeiten zuerst an "dieser Stelie abhebt, wenn das Wischblatt gegen den 
auf die Windschutzscheibe auftreffenden FahVtwind bewegt wird, der das Wisch- 

30 blatt wahrend bestimniter Phasen des Wischvorganges seitiich anstromt. Ein 
sauberes Wischbild ist auch hier nicht gewahrleistet. Dieser Nachtejl kann bei 
dieser Ausfuhrungsform nicht vermieden werden, da aufgrund der bei modernen. 
Fahrzeugen verwendeten gewolbten Scheibe eine gewisse Krummung der Wischleiste 
vorgegeben ist, so daft die Windieitvorrichtuhgen nicht beliebig nahe nebenein^ 

35 .ander angebracht werden konnen, ohne einander beim Wischvorgang zu ber linen und 
sich und die Wischleiste zu behindern. 
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Ddf»egcn konn eiae gleichmaBige Druckverteilung in der Wischleiste erzielt 
werden, wenn die Windleitvorrichtung am Hauptbugel angeordnet ist. Ein 
derartiges Wischblatt ist beispielsweise aus der DE-A5 23 22 287 bekannt. Die 
Windleitvorrichtung deckt jedoch die Wischleiste nichtab, so daG auch hier 

05 insbesondere das Abheben ihres mittleren Bereiches von der Scheibe zu 

befurchten ist. Da dieser Bereich der Wischleiste einen grollen, unmittelbar vor 
den Au^en des Fahrers liegenden Abschnitt der Windschutzscheibe saubert, ist 
die Fahrsicherheit auch hier nicht gewarirleistet* Das Abdecken des mittleren 
Bereiches der Wischleiste ware hier nur durch Anbringen einer zusatzlichen 

10 Windleitvorrichtung zu erreichen, was jedoch zu einer Vergrolierung des 

Luftwider stan des des Wischblattes fuhren und somit einen wesentlich hoheren^ vom 
Wischer motor zu leistenden Energieaufwand bedeuten wurde. 

Der Erf inciting iiegt die Aufgabe zugrunde, ein Wischblatt der eingangs genannten 
15 Art so zu gestalten, dali jederzeit ein guter Kontakt der Wischleiste mit der 

Windschutzscheibe gewahrleistet ist, ohne den Motor grower auslegen zu mussen. 
Dabei soil weder die Arrpassung der Wischleiste an die unterschied lichen Schei- 
benkrummungen noch deren Lebensdauer durch die Windleitvorrichtung verschlech- 
tert werden. Aulierdem soli die Windleitvorrichtung auf einfache Art und Weise 
20 mit dern Wischblatt verbunden werden konnen. 

Diese Aufgdbe v,ird durch ein Wischblatt mit den kennzeichnenden Merkmaien des 
Anspruchs 1 gelost. Bei diesem Wischblatt ist insbesondere der mittlere Bereich 
der Wischleiste durch die am Hauptbugel gehaltene Windleitvorrichtung vor dem 

25 Abheben von der Scheibe geschutzt, wobei die Windleitvorriciitung aufgrund der 
Stege leicht baut und das Wischblatt nur geringfugig gewichtsma&ig belastet. Da- 
durch ist der vom Wischermotor zusatzlich zu 1 eis ten de Energieaufwand gering. Da 
die Krafteinleitung zentral uber den Hauptbugel erfolgt, herrscht eine gieich- 
maUige Druckver.teilung. Die Anpassung der Wischleiste an die unterschiedlichen 

50 Schcibcnkr-ununungcn wird ntcht behindert, da die Windleitvorrichtung mit Abstand 
vor der Wischleiste angeordnet ist. 

Die Anordnung der Windleitvorrichtung rm mittleren Bereich zwischen zwei benach- 
barten Krailen bewirkt eine gute Abschirmung der Wischleiste vor seitlich an- 
35 stromendem Fahrtwind. - 
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Wenn sich die Windleitvorrichtung ungefahr uber die gesarnte Lange des Ilaupt- 
bugels erstreckt, wird ein groflerer Anpreftdruck erzielt, weswegcn aus Sicher- 
heitsgrunden dieser erfindungsgemaUen Weiterbildung der Vorzug zu geherv ist. 

Die in Anspruch 4 offenbarte Weiterbildung- der Erfindung go wahr leister, dali 
keine ungewoilte Beruhrung von Windleitvorrichtung und Wischleiste oder VUnd- 
schutzscheibestattfindet. Hierbei ist.unter dem Kopf der "Wischleiste der am 
Traggestell festgeiegte Abschnitt der Wischleiste zu verstehen, an welcheh 
sich eine Wischlippe anschlieBt. . 

Wenig Herstellungsaufwand erfordert eine Windleitvorrichtung, welche gernalJ An- 
spruch 5 am Hauptbugel lediglich durch zwei Stegegehalten ist. Aui .Stabilitats- - 
griinden ist eine "Dritteiung" sinnvolh Der vom Wischer motor zusatzlich zu tiber- 
windende Widerstand ist bei dieser erfindungsgemaBen Weiterbildung beson der s 
gering, da die seitlich anstromende Lu ft" beson der s gut zwischen den Stegeri der 
Windleitvorrichtung und der Wischleiste uber dereri Kopf hinweg durch das Trag- 
biigelsystem hindurchgeleitet wird. Dadurch entsteht unterhalb der Windleitvor- 
richtung ein Unterdruck, der das Wischblatt rnlt zunehmender Fahrgeschwindigkeit 
fester gegen die zu reinigende Scheibe druckt. 

Fur die gute Wirkung der W irrd lei tv or richtung spiel t weiterhin der zwischen iher 
wirksamen Flache und der Scheibe eingeschlosserte Winkel eine Rolle. Wenn die 
wirksame Flache im rech ten Winkel zur Scheibe angeordnet ware, konnte tiesten- 
falls eiri geringfugiger Schutz der Wischleiste vor der anstromenden Luft, jedoch 
keine Erhohung des AnspreBdruckes an der Scheibe erzielt werden. Eine parallele 
Anordnung der wirksamen Flache und der Scheibe ergabe eine Umkehrung des gewun 
schten Effektes, Die der Scheibe zugewandte Seite der Windleitvorrichtung ergabe 
eine Angriffsflache fuVdarunterstromenden Fahrtwind, die das Abheben.des Wisch- 
blattes erleichtern wu'rde. Eine gute Ablerikung des Falirtwindes wird erreicht,. 
wenn die Windleitvorrichtung und die zu reinigende Scheibe einen Winkel von 
ungefahr 30 Grad cinsch lie lien. 

Hersteliungstechnisch ist es besonders vorteilhaft, wenn die 
Windleitvorrichtung und der Hauptbugel aus einem Werkstuck gefertigt werden 
konnen und ein einstuckiges Teil bilden. 

Ein einfaches Nachrusten des Wischblattes ist moglich, wenn die Windleitvor- 
richtung am Hauptbugel angeschraubt, angeklemmt oder angeklipst werden kann. 
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Die Erfindung wird nachstehend anhand von Ausfuhrungsbeispielen, die in der 
Zeichnung schematisch" dargestelit sind, naher erlautert. 

Dabci zeigen 

Figur 1 ein erfindungsgemaBes Wischblatt in Seitenansicht, 

Figur 2 die Draufsichtauf das in Figur 1 gezeigte Wischblatt, 

Figur 3 .einen Schnitt entlang der Linie A-A der Figur 1 und 

Figur 4 einen Schnitt durch den Hauptbugel eines anderen erfindungsgemaBen 

Wischblattes mit einer Windleitvorrichtung. 

Das in den Figuren I bis 3 gezeigte Wischblatt weist einen langgestreckten 
Hauptbugel 10 auf, der uber ein Zwischenstiick 20, welches in dem durchbrochenen 
Mittelbereich li des Hauptbugels 10 an geordnet ist, auf bekannte Art und Weise 
mit einem nicht dargesteliten Wischarrn verbunden werden kann. An den beiden 
Enden 12 des Hauptbugels 10 ist jeweils ein Zwischenbugel 30 waagebalkenartig 
angeienkt, an dessen vom Hauptbugel 10 uberdecktem Ende 31 ein Kralienbugel 40 
mittig gelenl<ig bef estigt ist. Die freien auBeren Enden 32 der beiden 
Zwischenbugel 30 und die nicht vollstandig sichtbaren freien Enden 41, 42 der 
beiden Kralienbugel 40 sind als Krallen ausgebildet. Diese umfassen auf 
bekannte Art und Weise eine Gummi- Wischieiste 50, wobei die freien Enden 32 der 
Zwischenbugel 30 die aufteren Bereiche 51 und die freien Enden 41, 42 der 
Kralienbugel 40 den mittleren Bereich 52 des im Quer schnitt etwa trapezformigen 
Kopfes 53 der Wischieiste 50 umfassen, welcher beidseitig mit je eirier 
Federschiene 60 verstarkt ist. Letztere sind in entsprechende Aussparungen des 
Wischleistenkopfes 53 eingelassen und erstrecken sich etwa uber die gesamte 
Lange der Wischieiste 50. An den Kopf 53 der Wischieiste 50 schlieBt sich uber 
einen Kippsteg 54 eine Wischlippe 55. an, die an einer ausschnittsweise 
dargesteliten Scheibe 70 anliegt, welche die Windschutzscheibe eines 
Kraftfahrzeuges darstellt. 

Der AnpreBdruck der Wischlippe 55 an der Scheibe 70 wird von einem nicht 
dargesteliten Wischarrn erzeugt, der uber den Hauptbugel 10, die Zwischenbugel 
30 sowie die Kralienbugel 40 und die Federschienen 60 in die Wischlippe 55 
eingeleitet wird, BekanntermaBen herrscht an den Angr iff spunk ten der Krallen 32 
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der Zwischenbugei 30 und der Krallen 4 ly42 der Krallenbugel 40 in der Wisch- 
leiste 50 ein etwas groRerei" Druck als in den dazwischenliegenden Bereichen, Da 
der Druck durch die bei hohen Fahrgeschwindigkeiten auf die Langsselte des 
Wischblattes auftreffenden starken Lufstromungen aufgrund der voivihnen ausge- 

05 ubten Auftriebskrafte vermindert oder aufgehoben werden kann, tritt bei vielen 
bekannten Wischblattern insbesondere in den zwischen den Krallen liegenden Be- 
reichen ein unsauberes Wischbild aUL Besonders storend ist das in dem unmktel- 
bar vor den Augen des Fahrers liegenden Abschnitt der Windschutzscheibe 70, 
welcher ublicherweise von dem zwischen den Krallen 41, 42 der Krallenbugel 40 

10 liegenden mittleren Bereich 52 der Wischleiste 50 gesaubert wird. 

Dieser Nachteil wird dadurch vermieden, daft am Hauptbugel 10 des Wischblattes 
eine schaufelformige, ebene Windleitvorrichtung 80 gehalten ist, die sich seit- 
lich der Wischleiste 50 ungefahr uber die gesanite Lange des Hauptbugels 10 er- 

15 streckt. Letzterer besitzt einen im wesentlichen U-formigen Querschnkt mit 

zwei Seitenwangen 14, 15 und einen die Seitenwangen 14, 15 verbindenden Ruck eh . 
16. Die . Windleitvorrichtung 80 und der Hauptbugel 10 bilden ein einstuckiges 
Teil, wobei die Windleitvorrichtung 80 uber zwei schmale Stege 81 mit der Sei- . • , 
7 tenwange 15 des Hauptbugels 10 verbunden ist. Die beiden Stege 81 sind symrnet- 

20 risch am Ende des ersten und des zweiten Drittels des Hauptbugels 10 etwa vor 
den einander benachbarten Krallen 42 der beiden Krallenbugel 40 angeordnet und 
halten die flache, ebene Schauf el 80, deren von der Scheibe 70 abgekehrte ebene 
Flache 82 die wirksame Flache der Windleitvorrichtung 80 darsteilt. 

25 Die wirksame Flache 82 der Windleitvorrichtung 80 ist gegenuber der zu 

reinigenden Scheibe 70 in einem Winkeloi von ungefahr 30 Grad angeordnet und 
schirmt den Kopf 53 der Wischleiste 50 auf etwa deren halber Gesamtlange ab. 

Der auf der Scheibe 70 anliegende Luftstrom wird mittels der wirksamen Flache 
30 82 durch die von den Stegen 81 begrenzten Hohlraume 90 zwischen den 

Krallenbugeln 40 bzw. den Zwischenbugeln 30 und dem Hauptbugel 10 $ 
hindurchgeleitet. Durch das Umlenken der Luftstrofnung entsteht unterhalb .der ■ 7 

Windleitvorrichtung 80 im Bereich der Wischleiste 50 ein Unterdruck, der die 
Wischlippe 55 des Wischblattes, unterstutzt von der umgelenkten Luftstromung, 
35 mit zunehmender Fahrgeschwindigkeit fester auf die Scheibe.70 druckt. Dadurch 
wird ein Abheben des Wischblattes bei hohen Fahrgeschwindigkeiten verhindert 
und die Fahrsicherheit durch eine jederzeit einwandfreie Wischqualitat 
gewahrleistet.* 
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Der gleiche Effekt kann durch eine arn Hauptbugel mittels Schrauben, Nieten oder 
ahnlicher Befesttgungsmittel gehaltene Windleitvorrtchtung erzielt werden. 
•Figur 4 2eigt ausschnittsweise ein Ausfuhrungsbeispiel, welches einen 
Hauptbugel 10 aufweist, arvwelchem ein StegSl einer nicht naher dargesteiiten 
05 Windleitvorrichtung mittels einer Schraube 100 gehalten ist # Diese Variante 
ermoglicht das Nachrusten serienmaftiger Wischblatter. 
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